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2 Zduvodnéni studie

Studie provéri moznosti na uplatnéni opatreni, kterd jsou doporucena pro zvyseni bezpecnosti na
prijezdnich Usecich silnic I. tfid. V analytické ¢asti je hodnocen stavajici dopravné-bezpeénostni stav
prijezdniho Useku a jsou identifikovana mista, na kterych je Gc¢elné zabyvat se provéienim moznosti
Uprav. Na &ast analytickou navazuje ¢ast navrhova, kterd bude fedit odstranéni zjisténych nedostatka.

Silnice I/19 propojuje Plzefisky a Jiho&esky kraj ve sméru zapad - vychod a pritah obci Nezvéstice o
délce 2,2 km je z hlediska névrhovych parametri jednim z neproblemati¢téjsich mist trasy I/19 na
Uzemi Plzefiského kraje.

Zlepseni parametrl prijezdniho Useku je aktudlni minimalné do doby, nez dojde k vystavbé obchvatu.
Jeho realizaci lze uvaZovat v dlouhodobém ¢&asovém horizontu, nebot byl dosud zpracovan pouze
v podrobnosti technické studie. V roce 2012 bylo vydano souhlasné stanovisko EIA, doporuceny jsou
varianty prochazejici jihovychodné od obce Nezvéstice. Navrzend opatieni nebudou kolidovat
s pfipravovanym obchvatem obce. Po jeho dobudovani bude Gcelné doplnit dalsi opatfeni, vedoucimi
k dopravnimu zklidnéni prjezdniho Useku.

2.1 Cile studie

Prace spociva v komplexni analyze a vyhodnoceni stavajiciho stavu a v navrhu opatfeni vedoucich
k humanizaci prijezdniho Useku silnice I/19 obci Nezvéstice.

Cile studie jsou nasledujici:

- zvySeni bezpeénosti na pratahu obci,

« vytvoreni podminek pro rozvoj pési a cyklistické dopravy,

« zlepseni podminek pro pohyb déti, starSich osob a osob s omezenim pohybu ¢i orientace,
« zlepdeni parametri kfizovatek,

« potlaceni negativ z tranzitni dopravy,

« snizeni bariérového efektu.

DilCimi cili jsou:

« zklidnéni dopravy na pritahu,
o v ra e r
e zduraznéni intravilanového charakteru,
« zlepseni pési infrastruktury,
« homogenni provedeni pritahu.

Studie je rozdélena do dvou samostatnych ¢asti:

« Analyticka ¢ast,
« Navrhova cast.

2.2 Dopravni vyznam silnice 1/19

Silnice I/19 spojuje silnici I/20 (odpojeni u Nezbavétic) s dalnici D3 (napojeni na exit 76 Cekanice). Je
vedena v trase Nezbavétice (odpojeni od silnice I/20) - Nezvéstice — Spalené Pofici - Rozmital pod
Tremsinem - Bieznice — Mirovice — Milevsko — Tabor (napojeni na D3 na exitu 76 Cekanice). Prochazi
krajem Plzeniskym, StfedoCeskym a JihoCeskym a ma celkovou délku cca 102,5 km, pficemz 23,5 km
vede Plzeriskym krajem. Silnice je stani¢ena ve sméru od Plzné (od silnice I/20).

2.3 Stanoveni zajmové oblasti

Jedné se o prijezd silnice 1/19 obci Nezvéstice v Plzefiském kraji, okres Plzefi-mésto. Reseny prijezdni
Usek ma délku 2,26 km.

Silnice: I/19

Staniceni: km 4,175 - km 6,435

A.  ANALYTICKA CAST Strana 5 (48)
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Usek: Prijezdni Usek silnice I/19 bude Feden od planované okruzni kfizovatky mezi stavajici
CSPH Benzina a SDZ 1Z 4a ,Nezvéstice" (véetné) ke stavajicimu SDZ 1Z 4b ,Z&kava"
(tato ¢ast obce Zakava funkéné spada pod obec Nezvéstice)

Obrazek 1 - Silnice I/19 - prijezdni usek obci Nezvéstice

(zdroj mapového podkladu: www.openstreetmap.org a prispévatelé

A.  ANALYTICKA CAST Strana 6 (48)
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Obrazek 2 - Silnice I/19 - silniéni mapa prijezdniho tuseku obci Nezvéstice
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(zdroj mapového podkladu: https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7)

2.4 Vychozi podklady
Pro vypracovani studie bylo vyuZito nasledujicich podkladt poskytujicich vychozi informace o fe$eném
Useku:

Zdroje dopravné inzenyrskych informaci:

« vysledky celostatniho scitani dopravy z roku 2010 a 2016,
« informace o dopravni nehodovosti Policie CR a webové aplikace na téma dopravni nehodovost

(www.jdvm.cz, www.dopravniinfo.cz).

Bylo provedeno mistni $et¥eni za Ucasti zastupcl RSD CR, PCR a zastupct obce, béhem kterého byly
definovany vychozi pozadavky samospravy a porizena fotodokumentace.

Dale byly poskytnuty informace o uvazovanych akcich v okoli pritahu silnice 1/19 a o problémech,
které v souvislosti s pritahem Fesi.

Zpracovatel proved! i vlastni radarové méreni charakteristik dopravniho proudu za ucelem zjisténi
nejaktualnéjsich intenzit dopravy.

A.  ANALYTICKA CAST Strana 7 (48)
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7 v

V ramci analytické ¢asti byly ziskany nasledujici podklady:
Zajisténé zpracovatelem:

« zameéreni reSeného Useku (Ing. Martin Appelt, 09/2017).
« ovéfeni existence inzenyrskych siti od dotéenych spravcd,
« data o feSeném Useku ze silni¢ni databanky RSD CR,

« vybrané mostni listy,

« ortofotomapy spolec¢nosti © TopGis, s.r.o.

Pfedané objednatelem:

« informacni letdk RSD, silnice 1/19,
+  bezpecnostni inspekce Feseného Useku (AF-CITYPLAN s.r.0., 2015),
« studie prelozky I/19 (situace navrhu OK u CSPH).

Z ostatnich dostupnych zdrojt:

« zasady uzemniho rozvoje Plzenského kraje,
« Uzemni plan obce Nezvéstice,
+  katastralni mapa (CUZK, 2017).

3 Analyza dopravné inzenyrskych podkladd

3.1 Analyza intenzit dopravy

Pro vyhodnoceni aktualnich intenzit dopravy byla provedena vlastni radarovd méreni pomoci
radarovych snima¢i SIERZEGA SR4. Tyto radary byly v obci Nezvéstice umistény ve tiech profilech:
asi 250 m od zacatku obce pfi pfijezdu ze severu (profil A), na kfizovatce se silnici I1I/1774 (profil B)
a mezi mosty pres feky Uslavu a Bradavu (profil C). Kromé intenzit dopravy a skladby dopravniho
proudu bylo dale vyhodnoceno dodrZzovani maximalni povolené rychlosti v intravilanu 50 km/h.

Vyhodnoceni aktualnich intenzit dopravy

Radarovym mérenim prljezdu vozidel byly uréovany intenzity na zvolenych profilech na silnici I/19.
Dale byla méFena rychlost prijezdu vozidel a orientacni skladba dopravniho proudu. Byly provedeny
celkem dva prizkumy, které probé&hly v nasledujicich terminech:

e 1.-7.9.2017
« 3.-10.10. 2017

Radarovy dopravni prizkum byl proveden radarovymi snimadi SIERZEGA SR4. Zakladni udaje o
méricim zafizeni:

Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko

Radarovy modul: SIERZEGA SR4

Rozsah méfeni: 8 - 254 km/h

PFesnost méFeni: Rychlost: +/-3 % :
Délka vozidla: +/- 20 % \ ‘
Bezpedénostni odstup: +/- 0,2 sec g 5

Jelikoz je intenzita zavisla na dni v tydnu a obdobi scitani (jarni, prazdninové, podzimni a zimni), je
nutno celodenni naséitané hodnoty prepoéist na hodnotu tzv. RPDI - roéni primé&r dennich intenzit,
co? je aritmeticky primér dennich intenzit dopravy véech dnl v roce. Metodu na pirepocet namérenych

A.  ANALYTICKA CAST Strana 8 (48)



1/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

hodnot na hodnotu RPDI uvadéji technické podminky TP 189 - ,Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich (II. vydani)".

Vysledky radarovych méreni v jednotlivych profilech jsou zpracovany v nasledujicich podkapitolach.

3.1.1 Profil A
Radar se nachazel asi 250 m za vjezdem do obce Nezvéstice jihozapadné od sportovniho arealu.

Umistén byl u pravého okraje vozovky pFi sméru jizdy z Plzné na svislé dopravni znacce a orientovan
smeérem na Plzen.

Obrazek 3 - Lokalizace stanovisté A
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Zjisténé intenzity dopravy

Tabulka 1 - Priimérné hodinové intenzity — PO-NE, profil A

s intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)

Smér od Sp. Pofiti| Smérod Plzné| PROFIL  [Smér od Sp. Porici| Smér od Plzné| PROFIL
00:00-01:00 11 12 23 ‘ |
01:00-02:00 8 8 16
02:00-03:00 6 7 13
03:00-04:00 12 9 21
04:00-05:00 37 19 56
05:00-06:00 168 36 204
06:00-07:00 218 107 325 7,0% 3,3% 5,1%
07:00-08:00 233 146 379 7,4% 4,5% 5,9%
08:00-09:00 201 159 360 6,4% 4,9% 5,6%
09:00-10:00 185 179 364 5,9%
10:00-11:00 188 192 380 6,0%
11:00-12:00 172 190 362 5,5%
12:00-13:00 181 203 384 5,8%
13:00-14:00 212 217 429 6,8%
14:00-15:00 211 284 495 6,7%
15:00-16:00 223 327 550 7,1%
16:00-17:00 221 330 551 7,1%
17:00-18:00 195 266 461 6,2%
18:00-19:00 169 219 388 5,4%
19:00-20:00 122 149 271 3,9% 4,5% 4,2%
20:00-21:00 69 91 160
21:00-22:00 49 54 103
22:00-23:00 20 55 75
23:00-24:00 21 18 39
00:00-24:00 3132 3277 6409

RPDI 3020 3113 6133

Graf 1 - Denni variace [voz/h], profil A
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Tabulka 2 - Tydenni variace [voz/24h], profil A

intenzita [voz/24h] podil [%](100% = tydenni priimér)
Smér od Sp. Pofi¢i | Smér od Plzné | PROFIL |Smér od Sp. Poric¢i| Smér od Plzné| PROFIL
PONDELI 3298 3252 6550 106% 100% 103%
UTERY 3147 3411 6558 101% 105% 103%
STREDA 3209 3461 6670 103% 106% 105%
CTVRTEK 3204 3522 6726 103% 108% 106%
PATEK 3186 3833 7019 103% 110%
SOBOTA 2754 3037 5791 89% 91%
NEDELE 2957 2284 5241 95% | 82%
PRUMER 3108 3257 6365 100% 100% 100%
RPDI 3020 3113 6133
Graf 2 - Denni intenzity [voz/24h], profil A
VARIACE DOPRAVY M Pratah 1/19 ob§| Nezvéstice -  TYDENNI VARIACE DOPRAVY
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Skladba dopravniho proudu je pouze orientacni, jelikoz vychazi z délek namérenych vozidel.
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I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Graf 3 - Orientacni skladba dopravniho proudu, profil A

ORIENTACNI SKLADBA
DOPRAVNIHO PROUDU

Pritah 1/19 obci Nezvéstice -
profil A

H Osobni automobily

H Nakladni automobily

3.1.2 Profil B
Radar se nachazel u kfizovatky silnice I/19 se silnici III/1774 pobliz kostela VSech svatych. Umistén

byl u pravého okraje vozovky pfi sméru jizdy z Plzné na svislé dopravni znacce a orientovan smérem

na Plzen.

Obrazek 4 - Lokalizace stanovisté B

| /
l/
¥ Nezvéstice
(19 ] ¥
4
/
I
/
/
& /
Nezvésticeﬂ]
<}
V4
/
/
/
/
7 ;
/
/7 ‘ &7 e,
. /
I /
ole ’
/

A.  ANALYTICKA CAST Strana 12 (48)



I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Zjisténé intenzity dopravy

Tabulka 3 - Priimérné hodinové intenzity — PO-NE, profil B

s intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)

Smér od Sp. Porici| Smér od Plzné PROFIL  [Smér od Sp. Pofici| Smérod Plzné PROFIL
00:00-01:00 11 11 2 |
01:00-02:00 8 8 16
02:00-03:00 7 8 15
03:00-04:00 12 12 24
04:00-05:00 35 21 56
05:00-06:00 158 37 195
06:00-07:00 221 105 326 6,8% 3,3% 5,1%
07:00-08:00 239 147 386 7,4% 4,6% 6,0%
08:00-09:00 206 157 363 6,4% 4,9% 5,7%
09:00-10:00 188 178 366 5,8% 5,6% 5,7%
10:00-11:00 192 189 381 5,9% 6,0% 5,9%
11:00-12:00 181 188 369 5,6% 5,9% 5,8%
12:00-13:00 195 205 400 6,0% 6,5% 6,2%
13:00-14:00 216 207 423 6,7%
14:00-15:00 226 268 494 7,0%
15:00-16:00 234 320 554 7,2%
16:00-17:00 233 324 557 7,2%
17:00-18:00 207 244 451 6,4%
18:00-19:00 175 211 386 5,4% 6,6% 6,0%
19:00-20:00 132 147 279 4,1% 4,6% 4,4%
20:00-21:00 72 84 156
21:00-22:00 47 47 94
22:00-23:00 19 42 61
23:00-24:00 18 15 33 ;
00:00-24:00 3232 3175 6407 100,0% 100,0% 100,0%

RPDI 3119 3019 6138
Graf 4 - Denni variace [voz/h], profil B
VARIACE DOPRAVY ul Pratah 1/19 obci Nezvéstice - profil
profil B DNY V TYDNU
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I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Tabulka 4 - Tydenni variace [voz/24h], profil B

intenzita [voz/24h] podil [%](100% = tydenni priimér)
Smér od Sp. Pofi¢i | Smér od Plzné | PROFIL |Smér od Sp. Poric¢i| Smér od Plzné| PROFIL
PONDELI 3386 3199 6585 105% 101% 103%
UTERY 3253 3310 6563 101% 105% 103%
STREDA 3394 3388 6782 106% 107% 107%
CTVRTEK 3258 3325 6583 101% 105% 103%
PATEK 3275 3660 6935 102% 109%
SOBOTA 2885 2951 5836 90% 92%
NEDELE 3019 2252 5271 94% , : 83%
PRUMER 3210 3155 6365 100% 100% 100%
RPDI 3119 3019 6138
Graf 5 - Denni intenzity [voz/24h], profil B
VARIACE DOPRAVY Ml Pratah 1/19 ob§| Nezvéstice -  TYDENN/ VARIACE DOPRAVY
profil B
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Skladba dopravniho proudu je pouze orientacni, jelikoz vychazi z délek namérenych vozidel.
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I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Graf 6 - Orientacni skladba dopravniho proudu, profil B

ORIENTACNI SKLADBA
DOPRAVNIHO PROUDU

Pritah 1/19 obci Nezvéstice -
profil B

H Osobni automobily

H Nakladni automobily

3.1.3 Profil C
Radar se nachdzel asi 20 m jiznim smérem od konce mostu pies feku Uslavu. Umistén byl u pravého

okraje vozovky pfi sméru jizdy z Plzné na svislé dopravni znacce a orientovan smérem na Plzen.

Obrazek 5 - Lokalizace stanovisté C
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I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Zjisténé intenzity dopravy

Tabulka 5 - Priimérné hodinové intenzity — PO-NE, profil C

s intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
Smér od Sp. Pofiti| Smér od Plzné PROFIL  [Smér od Sp. Pofiti| Smér od Plzné PROFIL
00:00-01:00 9 8 17 ' '
01:00-02:00 7 8 15
02:00-03:00 12 11 23
03:00-04:00 37 25 62
04:00-05:00 158 40 198
05:00-06:00 222 107 329 6,5% 3,3% 4,9%
06:00-07:00 252 145 397 7,4% 4,5% 6,0%
07:00-08:00 212 164 376 6,2% 5,1% 5,6%
08:00-09:00 198 190 388 5,8% 5,9% 5,8%
09:00-10:00 211 196 407 6,2% 6,1% 6,1%
10:00-11:00 191 191 382 5,6% 5,9% 5,7%
11:00-12:00 209 210 419 6,1% 6,5% 6,3%
12:00-13:00 222 210 432 6,5% 6,5% 6,5%
13:00-14:00 241 267 508 7,0% . 82% 7,6%
14:00-15:00 243 322 565 7,1% ]
15:00-16:00 248 322 570 7,2%
16:00-17:00 223 251 474 6,5%
17:00-18:00 191 212 403 5,6%
18:00-19:00 147 144 291 4,3% 4,4% 4,4%
19:00-20:00 74 88 162 2,2% 2,7% 2,4%
20:00-21:00 53 49 102 1 ;
21:00-22:00 25 46 71
22:00-23:00 23 21 44
23:00-24:00 13 11 24 0 6 A%
00:00-24:00 3421 3238 6659 100,0% 100,0% 100,0%
RPDI 3304 3079 6383

Graf 7 - Denni variace [voz/h], profil C

VARIACE DOPRAVY ul Pritah 1/19 obci Nezvéstice - profil
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I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Tabulka 6 - Tydenni variace [voz/24h], profil C

intenzita [voz/24h] podil [%](100% = tydenni prdmér)

Smér od Sp. Pofi¢i | Smér od Plzné | PROFIL |Smér od Sp. Porici| Smér od Plzné| PROFIL
PONDELI 3641 3275 6916 107% 102% 105%
UTERY 3449 3380 6829 101% 105% 103%
STREDA 3526 3389 6915 104% 105% 104%
CTVRTEK 3555 3465 7020 105% 108% 106%
PATEK 3365 3697 7062 99% 107%
SOBOTA 3107 3047 6154 91% 95% 93%
NEDELE 3155 2272 5427 93% 82%
PROMER 3400 3218 6618 100% 100% 100%
RPDI 3304 3079 6383

Graf 8 - Denni intenzity [voz/24h], profil C

VARIACE DOPRAVY Ml Pratah I/19 obci Nezvéstice - TYDENNI VARIACE DOPRAVY
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Skladba dopravniho proudu je pouze orientacni, jelikoz vychazi z délek namérenych vozidel.
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I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Graf 9 - Orientacni skladba dopravniho proudu, profil C

ORIENTACNI SKLADBA
DOPRAVNIHO PROUDU

Pritah 1/19 obci Nezvéstice -
profil C

B Osobni automobily

B Nékladni automobily

3.2 Analyza dat z CSD 2016

Data z celostatniho s¢&itéani dopravy jsou k dispozici z roku 2010 a 2016. Pritah silnice I/19 obci
Nezvéstice spada do scitaciho Useku ¢. 3-1100 (Usek od kfizovatky silnic I/19 x III/1772 x 11I/1773
po kfiZzovatku silnic I/19 x I1I/17710). V roce 2010 byla hodnota RPDI dopravy 5135 voz/24h, v roce
2016 pak 5681 voz/24h. Za 6 let tedy doslo k narlstu dopravy o cca 10%. Vlastni radarové méreni,

které je soucasti zakdzky, ma hodnoty RPDI o daldich cca 10% vy&si oproti datlim z celostatniho séitani
dopravy v roce 2016 (viz Tabulka 9).

Tabulka 7 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2010 - RPDI [voz/24h]

Séitani dopravy 2010 (sé.usek: 3-1100) .. vyznam zkratek
Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M sV
RPDI - véechny dny [voziden| 380] 114 17| 52| 24| 23| 30| 0| 4| 1| 645/ 4437 53| 5135
LN SN | SNP | TN | TNP | NSN A AK TR | TRP v (o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 472 142 22 65 31 29 35 0 5 1 602 | 4682 47 | 5531
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 150 45 5 20 T 7 r 0 2 0 253 | 3825 68| 4146
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 65 519
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 51 473
Tézka nakladni vozidia - TNV | | v
Hodnota TNV [ voz/den | | 356
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 3554 488 47 | 4087
Roéni primér intenzit, vefer (18-22) voz/den 656 40 8 704
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 281 56 9 346
Emise [ [ oa [ na [ Tna | ns [ BUS [Celkem
Rotni $pitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h | [ 77| 62| 28] w0 B[ 832
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy ] | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérmosti dopravy | - ] | 1.12 | 1.14 | 0.98 | 73:27
Intenzita cyklistické dopravy ] ] Cc
Cyklisticka doprava |cyk\oﬁ’den] I 71
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1/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Tabulka 8 - Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — RPDI [voz/24h]

Scitani dopravy 2016 (sc.usek: 3-1100 ) nam zkratek
Roéni prumér ich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
RPDI - vSechny dny [voziden| 378 122| 10| 25| 8 27 45| 4| 1| 2| e22[ 4992 67 5681
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v (o} M Sv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ] voz/den 433 156 13 32 10 35 52 5 1 3 790 | 5331 62| 6183
RPDI - volné dny (mimo svatky) ] voz/den 116 37 3 8 2 7 27 1 0 1 202 | 4144 78 | 4424
|Hodinova i ita dopravy v sV
Padesatirazova i ita dopravy [ vozm 59 644
Spickova hodinova intenzita dopravy ] voz/h 58 616
Tézka na i vozidla - TNV [ | ™wv
Hodnota TNV [ voz/den | [ 319
dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem)
Rocni prumér intenzit, den (06-18) voz/den 4012 434 33| 4529
Roéni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den 739 39 6 784
Ro&ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 308 54 6 368
|Emise [ | oA [ LNa | TNA | NS [ BUS [Celkem|
|Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | [ 820 &1 24 7] 8| 920
|5
|Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | atfa | beta [ gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - | [ 1.07 I 1.05 [ 1.02 | 64:36
yklistické dopravy [ | ¢
Cyklisticka doprava |cyKio/den| | 81

Obrazek 6 — Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016 — RPDI [voz/24h]
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I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

3.3 Dodrzovani dovolené rychlosti

V této Casti je hodnocena jizdni rychlosti projizdéjicich vozidel a dodrzovani nejvyssi povolené
rychlosti, kterou je v celé délce prijezdniho Useku silnice rychlost 50 km/h.

3.3.1 Profil A

Nejvyssi povolend rychlost v misté méreného profilu je 50 km/h. Na nasledujicim grafu je zobrazen
podil fidi¢d prekradujicich v daném profilu jizdni rychlost. Za nejvy&si povolenou rychlost s ohledem
na odchylku méreni jizdni rychlosti +- 3% je brana rychlost 53 km/h. Z grafu je patrné, Zze 43% vozidel
v tomto misté prekrocilo nejvys$si povolenou rychlost a 57% ji dodrzelo. Primé&rnd rychlost v misté
meéficiho zafizeni byla 52 km/h.

Graf 10 - Dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti, profil A

DODRZOVANI NEJVYSSi
POVOLENE RYCHLOSTI

Pratah 1/19 obci Nezvéstice -
profil A
# DODRZUJE NEJVYS3{ POVOLENOU RYCHLOST

s NEDODRZUJE NEJVYS3{ POVOLENOU RYCHLOST

Pramérna jizdni rychlost

Smér od Plzné 50 km/h
Smeér od Sp. Pori¢i 55 km/h

Graf 11 - Rozdéleni jizdnich rychlosti, profil A
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I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Graf 12 - DodrZovani nejvyssi dovolené rychlosti v priibéhu dne, profil A
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Graf 13 - Rozdéleni jizdnich rychlosti, profil A
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Z vy3e uvedenych grafl vyplyva, Ze nejvy$si povolenou rychlost dodrzi 57 % Fidi¢d. V prdbé&hu dne
je nejnizsi dodrzovani povolené rychlosti patrné v no¢nim obdobi cca mezi 1. az 5. hodinnou ranni.

Naopak nejvyssi dodrzovani maximalni povolené

rychlosti je patrné po poledni mezi 14. — 17. hodinou.

Avsak i v této ¢asti dne dodrzi maximalni povolenou rychlost jen asi dvé tfetiny Fidicd.

Nejcastéji Fidici projizdeji usekem rychlosti blizkou hrani¢ni rychlosti, tj. 40-50 a 50-55 km/h, a to

celkem v 55 % pFipadd.

Za zminku stoji zjisténa skutecnost, Ze zjiSténa rychlost vozidel je nizsi ve sméru do obce nez na

vyjezdu. Obvykle jsou pfi méreni rychlosti na

v v

vjezdu do obce vyssi. Divodem je pFiznivy vliv

vjezdového radaru s mérenim rychlosti na vjezdu do obce.
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I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

3.3.2 Profil B

Nejvyssi povolena rychlost v misté méreného profilu je opét 50 km/h. Na nasledujicim grafu je
zobrazen podil fidi¢d prekracujicich v daném profilu jizdni rychlost. Za nejvy$si povolenou rychlost s
ohledem na odchylku méfeni jizdni rychlosti +- 3% je brana rychlost 53 km/h. Z grafu je patrné, ze
40% vozidel vtomto misté& prekrocilo nejvyssi povolenou rychlost a 60% ji dodrzelo. Primérna rychlost
byla témér totozna s rychlosti povolenou, a to 51 km/h.

Graf 14 - DodrZovani nejvyssi povolené rychlosti, profil B

DODRZOVANI NEJVYSSI
POVOLENE RYCHLOSTI

Pritah 1/19 obci Nezvéstice -
profil B
# DODRZUJE NEJVYSSI POVOLENOU RYCHLOST

E NEDODRZUIJE NEJVYSSi POVOLENOU RYCHLOST

Pramérnd jizdni rychlost

Smér od Plzné 51 km/h
Smér od Sp. Pori¢i 51 km/h

Graf 15 - Rozdéleni jizdnich rychlosti, profil B
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Graf 16 - DodrZovani nejvyssi dovolené rychlosti v priibéhu dne, profil B
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Graf 17 - Rozdéleni jizdnich rychlosti, profil B
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Z vyde uvedenych grafl vyplyva, Ze nedodrzovani maximalni povolené rychlosti je v profilu B
pfiznivéjsi neZ v profilu A. Nejvy3si povolenou rychlost dodrzi 60 % fidi¢l. V prib&hu dne je nejnizéi
dodrzovani povolené rychlosti patrné v no¢nim obdobi mezi 1. az 5. hodinnou ranni. Naopak nejvyssi
dodrzovani maximalni povolené rychlosti je patrné relativné konstantné mezi 7. a 17. hodinou, a to

pFiblizné v 65 % pfipadi.

Velmi podobné profilu A je i rozdéleni jizdnich rychlosti. Nejcastéji FidiCi projizdéji usekem rychlosti
40-50 a 50-55 km/h, v obou intervalech hodnota &ini 28 % z celkového poctu prijezdd.
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3.3.3 Profil C

Nejvyssi povolena rychlost v misté méfeného profilu je i v tomto misté 50 km/h. Na nasledujicim grafu
je zobrazen podil Fidi¢h prekracujicich v daném profilu jizdni rychlost. Za nejvy$si povolenou rychlost
s ohledem na odchylku méreni jizdni rychlosti +- 3% je i tentokrat brana rychlost 53 km/h. Z grafu je
patrné, ze 26% vozidel v tomto misté prekrocilo nejvyssi povolenou rychlost, 74% ji dodrzelo.

profilG.

Graf 18 - DodrZovani nejvyssi povolené rychlosti, profil C

DODRZOVANI NEJVYSSI
POVOLENE RYCHLOSTI

Pritah 1/19 obci Nezvéstice -
profil C
# DODRZUJE NEJVY33{ POVOLENOU RYCHLOST

E NEDODRZUIJE NEJVYSSi POVOLENOU RYCHLOST

Prameérnd jizdni rychlost

Smér od Plzné 49 km/h
Smér od Sp. Pori¢i 48 km/h

Graf 19 - Rozdéleni jizdnich rychlosti, profil C

ROZDELENI JIZDNI RYCHLOSTI Pritah 1/19 obci Nezvéstice - profil C

= 3000 — . . - - - . . - .
é e PrOfil
§ 2500 I = Smér od Sp. Poriti
:g I wSmér od Plzné
g 2000 <:
$ [

1500 L

1000 I

500 -:

97 T o — T
L N
jizdni rychlost [km/h]

ANALYTICKA CAST Strana 24 (48)



I/19 NEZVESTICE, PROTAH - TECHNICKA STUDIE

Graf 20 - DodrZovani nejvyssi dovolené rychlosti v priibéhu dne, profil C
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Graf 21 - Rozdéleni jizdnich rychlosti, profil C

ROZDELEN{ J{ZDNI
RYCYHLOSTI

Priitah 1/19 obci Nezvéstice -
profil C
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Z vy$e uvedenych grafl je patrné, Ze rychlost v Useku nedodrzuje 26 % Fidi¢l, coZ je v kontextu
ostatnich méfenych profild pfiznivd hodnota. Z prib&hu rozdé&leni dodrzovani nejvy$si povolené
rychlosti v rdmci dne je zjevné, Ze nejvice Fidi¢d porusuje maximalni povolenou rychlost v noénich
hodinach, opét obdobi mezi 1. a 5. hodinou ranni.

Z grafu rozdéleni jizdnich rychlosti v Blatné je patrné, Ze nejcastéjsi rychlost se nachazi v intervalu
40-50 km/h. V tomto rozmezi jelo 41 % fidi¢l. Pouhych 8 % Ffidi¢d prekrocilo rychlost 60 km/h. Na
tomto piikladu je dobfe vidét, jak optické zGZeni prljezdniho profilu v mist& mostnich objektl pres
Bradavu Uslavu snizuje jizdni rychlost vozidel.
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3.3.4 Porovnani intenzit a rychlosti vozidel

V tabulce nize je uvedeno srovnani namérenych hodnot RPDI z provedeného radarového méreni a
hodnot z Celostatniho scitani dopravy z roku 2016 v Useku Nezvéstice - kfizovatka s /1772 a 1/1773.

Jak je vidét, s¢&itdni ve vdech profilech vykazuji vy$&i vysledky nez p¥i CSD 2016, a to primé&rné o 10
%. Zjisté&ny podil t&zkych vozidel se v obou prizkumech pFiblizné shoduje (11,0 radar respektive
12,5% CSD).

Tabulka 9 - Porovnani CSD 2016 a radarového scitani AF-CITYPLAN

RPDI [voz/24h]

LOKALITA SCITANT RSD 2016 RADAROZ\(;?7MERENI
Nezvéstice — profil A 5681 6133
Nezvéstice — profil B 5681 6138
Nezvéstice — profil C 5681 6383

Z provedenych méreni vyplyva, Ze na pritahu I/19 obci Nezvéstice dochazi k priibézZnému
narlistu intenzit automobilové dopravy. Z dat ziskanych ve tfech profilech v obci Nezvéstice je
vypoctena roéni primérna denni intenzita cca 6200 voz/den (hodnota je asi 0 10 % vy$&i neZ vyplyva
z vysledkl Celostatniho s¢&itani dopravy v roce 2016).

Podil nakladni dopravy ¢&ini pFiblizné 11 %, coZ je méné neZ pramérny podil nakladnich
vozidel na silnicich I. t¥id. Tato niZ$i hodnota je ddna omezenim vy$ky vozidel na prjezdnim Useku
I/19 obci Nezvéstice a dalsim omezenim ve Spaleném Pofici.

Na zkoumaném Useku komunikace neni znatelna zadna odchylka oproti typické variaci dopravy
v pribé&hu dne a tydne.

PFizniva je hodnota zjisténych rychlosti na FeSeném Useku, ktera se pohybuje okolo nejvyssi
povolené, tedy 50 km/h. Podil fidi¢h prekracujicich rychlostni limit se mezi jednotlivymi profily mirné
liSi od 26% do 43 %. Nedodrzovani nejvyssi povolené rychlosti je typické pro noc¢ni hodiny s nizkou
intenzitou dopravy. Tyto relativné pfiznivé hodnoty vyplyvaji ze smérového FeSeni stavajici trasy a
z jejiho pfricného usporadani.

3.4 Dopravné bezpecnostni posouzeni

Dopravné bezpecnostni posouzeni je provedeno na zakladé hodnoceni dopravni nehodovosti a
skute¢ného dopravné technického stavu silnice I/19 na pritahu obcemi Nezvéstice a Zakava, jedna se
o Usek o délce 2,2 km od cca km 4,3 do 6,5. Posouzeni ¢erpa i z ,Bezpecnostni inspekce silnic I. tfidy
v Plzenském kraji*, kterou zpracoval AF-CITYPLAN s.r.o0. v 09/2015. Nehodova analyza je v této praci
zpracovana pro roky 2012 - 2014, proto bylo nutno ové&fit a doplnit platnost zavérl k aktualnimu datu
(2017).

Dopravné-bezpecnostni posouzeni obsahuje:

« vyskyt nehodovych lokalit,
+ posouzeni absolutni a relativni nehodovosti,
« identifikace kumulace dopravnich nehod.

Dle vypoctu relativni nehodovosti pro jednotlivé kilometrové intervaly dle provozniho staniceni vychazi,
ze v Useku km 4 - 5 je zvysSena nehodovost. Tento zavér je nadale platny, protoze i v letech 2015 -
2016 zde dochazelo k dopravnim nehodam (dale DN). V Useku km 4 - 5 se zpravidla jedna o srazky
s pevnou prekazkou. V letech 2015 - 2016 vsSak jiz nedochazelo ke koncentraci DN u smérovych
obloukl u podjezdu Zelezniéni traté, ke které dochdazelo v letech diivéjsich. I prestoze je podjezd stéle
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nevyhovujici svym Sitkovym uspofadanim i podjizdnou vyskou. Relativni nehodovost je zndzornéna na
nasledujicim grafu.

Graf 22 - Relativni nehodovost po km na silnici I/19

relativni nehodovost

4.00

3.00 +~

(zdroj: Bezpecnostni inspekce silnic I. tfidy v Plzeriském kraji, AF-CITYPLAN s.r.0., 09/2015)

Pozn.: Hodnoty relativni nehodovosti se obvykle pohybuji v intervalu 0,1 - 0,9/1,0 [po¢. nehod/mil. vozokm a rok].
Vys$s$i hodnoty jiz poukazuji na drobné nedostatky z hlediska bezpecnosti provozu, hodnoty vyssi nez 1,6 pak na
nedostatky zasadni.

Dle aplikace ,Nehodovéd mista" (dostupné na infobesi.dopravniinfo.cz) se na zajmovém Useku
nenachazi nehodova lokalita. Dalsi misto vyraznéjsi koncentrace DN nebylo identifikovano.

Bezpecnostni inspekce silnic I. tfidy v Plzefiském kraji z roku 2015 shledala na uvazovaném Useku
nasledujici nedostatky:

A.

Relativni nehodovost na Useku km 4 - 5 se nachazi v pasmu zvysené nehodovosti, ve
kterém je doporuceno pfijimat dodatecna opatreni ke zvysSeni bezpecnosti.
Od provedené inspekce v roce 2015 doslo na feSeném Useku k radé zlepseni, souvisejicich
zejména s dopravnim znacenim a stavem vozovky. V okoli komunikace byly provedené
zmény minimalni
Nevyhovujici podjezd pod Zelezniéni trati (nedostate¢na prijezdna $itka a vyska a
nedostatecné rozhledové pomeéry).
Nevyhovuijici pfechod extravilan - intravilan, a to z obou smérl jizdy. Nedostate¢na zména
charakteru silnice mezi intravildnem a extravilanem, kde &itkové uspotradani na Fidi¢e plsobi
totozné.
Nevyhovujici kfizovatky, zejména neusmérnéné plochy, Uhly kfizeni a omezené rozhledové
pomeéry ovlivnéné okolnimi objekty. Tyka se vétsiny kfizovatek, samoziejmé i téch
s vyznamnéjsimi silnicemi:
o I/19 x I1I/1774: Spatny Uhel kfizeni, nejednoznacna plocha kfizovatky, Spatné
rozhledové poméry,
o I/19 x I11/1777: velkd / neusmérnéna plocha kfizovatky, omezené rozhledové
pomeéry
o 1I/19 x III/11731: velka / neusmérnéna plocha kfizovatky, omezené rozhledové
pomeéry
Velky pocet sjezdl k okolnim nemovitostem na celé délce pritahu
Zhor$ené podminky pro p&si na celé délce pritahu:
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o Nevyhovujici Sifka, technicky stav (povrch, nizky naslap obrub) a navaznost
chodnik{

o Nevyhovujici bezbariérové prvky
nedostatecny pocet prechodl pro chodce, prechody chybi i u zastavek VHD.
Chybéjici kontrastni nasviceni u stavajicich pfechodq.

Po provedeném mistnim Setfeni Ize konstatovat, ze od bezpecnostni inspekce v roce 2015, doslo k
dil&im Gpravam pro zvy$eni bezpeénosti prijezdniho Gseku. To se projevilo pfiznivé na lokalnim snizeni
nehodovosti. Rada nedostatkl, zejména ve vztahu k pohybu pésich, se na Fe$eném Useku nachazeji i
nadale.

Pritah silnice 1/19 obcemi Nezvéstice a Zakava postrada jednoznac¢nou zménu charakteru extravilan
- intravildn, a to nejen pfi viezdech do obce. V obcich je sice realizovdno pomé&rné hodné chodnikd i
nékolik prechodl pro chodce, ale nejedna se o uceleny komplexni systém pé&si infrastruktury. Rizika
predstavuje mimo zminéného i nedostatky v provedeni kfizovatek.

Z hlediska bezpec¢nosti je nutné zaméfit se na komplexni Upravy prljezdniho Useku tak, aby cely
pritah silnice I/19 obcemi Nezvéstice a Zakava plsobil na fidi¢e homogenné a zarover, aby umoZiioval
souvisly pohyb pésich. Provedeni komunikace by mélo mit odliSny charakter od extravilanovych ¢asti
tak, aby v Fidic¢ich vyvolaval pocit nutnosti zménit styl jizdy - upravit rychlost a olekavat a tolerovat
vy$8i vyskyt nemotorové dopravy. Z tohoto hlediska je vhodné provedeni Gprav na celé délce pritahu
s tim, Ze nékteré Casti je tfeba zménit zdsadné a u jinych postaci pouze drobné Upravy (napf.
rektifikace obrub a povrchl chodnik(). V kazdém piipadé je zde jisty prostor a moznosti, jak pritah
humanizovat a sniZit rizika vzniku dopravnich nehod.

Lokalizace jednotlivych dopravné bezpeé&nostnich nedostatkl je zfejma z problémového vykresu, ktery
je prilohou analytické casti dokumentace.

4 Analyza stavajiciho fedeni prijezdniho Useku

Trasovani reSeného Useku je dano historickou stopou plvodni komunikace. Proto neni v této &asti
primarnim cilem provéfit, zda silnice 1/19 v prijezdnim Useku obci Nezvéstice striktné splfiuje
sou¢asné pozadované navrhové parametry. Cilem je provéfit, zda prdjezdni Usek odpovida
pozadavkim na n&j kladenym, jestli neni zdrojem neakceptovatelnych problémi ¢&i rizik a zda jsou
tyto problémy a rizika eliminovany vhodné a Gcelné na nejnizsi moznou mez ¢i nikoliv. Normy a dalsi
technické predpisy jsou pouzity pro navrh opatieni ¢i pro podporu homogenizace a humanizace.

Stav pratahu silnice I/19 je vyhodnocen z hlediska technického Fedeni, kdy se jednd zejména o
smérové a vyskové vedeni, &itkové usporadani a v neposledni fadé o posouzeni parametrl s vlivem
na bezpecnost dopravy. Hodnoceni je provedeno v nékolika postupnych krocich, pficemz hodnotici
kritéria jsou:

« smérové a vyskové vedeni trasy,

«  Sifkové usporadani,

+ rozhledové poméry

« mostni objekty,

« usporadani a charakter okoli,

« usporadani kfizovatek,

+ sjezdy a napojeni ucelovych komunikaci,
« dopravni znaceni,

«  pésitrasy,

+ prechody pro chodce,

« autobusové zastavky,

+ doprava v klidu,

« cyklistické trasy,

« bezpecna (odpoustéjici a samovysvétlujici) komunikace,
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«  podminky koexistence rlznych druht dopravy,
« verejné osvétleni,

« homogenita provedeni

« soulad stavajiciho stavu s TP 145.

4.1 Zakladni parametry reSeného Useku

Vintravildnu obce se jedna o smérové nerozdélenou dvoupruhovou obousmérnou komunikaci
s vodicimi prouzky. S vyjimkou odboceni k CSPH na zadatku Useku nejsou na hlavni komunikaci

Vv r v . O . z ’ v v Ve s o
s ohledem na Sirkové moznosti prujezdniho Useku vyznaCeny odbocovaci pruhy. Zastavky autobusu
jsou umistény v samostatnych zalivech. Soudcasti feseného Useku jsou dva prechody pro chodce. Na
vjezdu ve sméru od Plzné neni v soucasném stavu uplatnéno vjezdové opatieni (zklidhujici prvek),
s vyjimkou méreni rychlosti informacnim radarem. ve sméru od Spaleného Pofici se nejprve vijede do
obce Zakava (kratka zastavba na severni strané komunikace), nasleduje Usek cca 100m, ktery

s I . e ’ P 0. 7 . . . s ’ r v

vyvolava dojem extravilanu (bez okolni zastavby. Pro prujezdni usek je charakteristické omezeni vysky
vozidel a nedostatecna Sifka podjezdu v misté mimouroviiového kfiZzeni s zeleznicni trati. Zakladni
$itka jizdnich pruh je v rozmezi 3,25 - 3,5 m.

Smeérové a vyskové vedeni

Smérové a vyskové vedeni silnice je dano terénem a stavajici okolni zastavbou. Na pfijezdu do obce
ve sméru od Plzné je trasa vedena po prljezdu dvou protismérnych smérovych obloukd u CSPH v
pfimé a terén smérem do obce mirné klesa, coz fidi¢e bez vjezdového opatfeni a jinych zklidfiujicich
prvkd ptili§ nemotivuje ke sniZeni rychlosti. Proto je na vijezdu osazen informaéni radar. Na vjezdové
strané komunikace jsou obruby a odsazeny chodnik, na opacné strané od Spaleného Pofi¢i pouze
krajnice. Po cca 400 m za vjezdem do obce nasleduje smérovy oblouk o poloméru 25 m a za
nim v dalSim smérovém oblouku vyraznéjsi klesani do 6% smérem k Zelezni¢nimu podjezdu. Pod timto
mostnim objektem je snizena podjezdna vyska na 3,4 m, coz neodpovida pozadavkim pro silnice I.
tfidy. Ve sméru od Plzné je vyskové omezeni dobfe vyznaceno a je zde opticky méfena vyska vozidel
propojena s vystraznymi svétly a je osazena SDZ IP 22, kde je vyznacena moznost otoCeni vozidel na
kFizovatce u C.p. 52. Ze sméru od Spaleného Pofici je toto opatieni tfeba doplnit - vyznaceno pouze
SDZ B 16 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz vyska presahuje vyznacenou mez". Dale nasleduje od
nadrazniho prostoru tahly smérovy oblouk a mirné kleséani smérem do centra obce a dale vyrazné
kleséni 7% od smérového oblouku u knihovny k mostnim objektdm pres vodni toky Uslava a Bradava,
pired nimiz je vyrazny smérovy oblouk o poloméru 30 m. Dale jiz pokracuje trasa bez vyraznéjsich
smérovych i vy$kovych odchylek. Na vjezdu od Zakavy je té? tieba doplnit viezdové opatfeni, a to
vzhledem ke smérovani trasy a dojmu extravilanu pied obci Zakava.

Sifkové uspoFadani

Prijezdni Usek obci Nezvéstice méa Sitkové usporadani obdobné jako navazujici extravilanové Useky,
co? je naprosto nevhodné z hlediska rozlieni pro fidi¢e a pfizplsobeni jizdy prljezdu intravildnem,
predev&im prizplsobeni rychlosti jizdy neni bez pfechodného Useku pfirozené. Jizdni pruhy jsou o &ifi
priblizné 3,0 - 3,5m, vodici prouzek je cca 0,25 - 1,0m Siroky (mezi obrubami cca 6,5 - 7,5m,
vyjimecné i 8,5m. Ve smérovych obloucich je provedeno rozsifeni. Nevyhovujici Sifkové usporadani
5,7 m je v misté podjezdu pod Zeleznici, kde je prijezdnost déna prednostmi v jizdé kvdli stisnénym
pomé&rim. Tento mostni objekt pfedstavuje dopravni omezeni pro nakladni vozidla.

Sjezdy a napojeni ucelovych komunikaci

Na pritahu obci Nezvéstice je na silnici I/19 pfimo napojena Fada objektl, coZ neni u silnice I. tfidy
zadouci, ale vzhledem k intenzitam dopravy to Ize tolerovat a u stavajici zastavby to vétsinou neni ani
jinak Feditelné. Nejvice objektl je pfimo napojeno na silici I/19 ve smérové pfimé na zacatku obce
Nezvéstice ve sméru od Plzné, kde je dostatecny prostor pro rozhled diky odstupu hranice parcel od
komunikace.
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Nevhodné je napojena Ucelova komunikace ze skladového aredlu (téz na zacatku obce ve sméru od
Plzné) pfimo na silnici I/19, a to v tésné blizkosti kfizovatky (nedodrzena minimalni vzdalenost od
kiizovatky). Re$enim by bylo napojeni arealu nejprve na mistni komunikaci.

Usporadani a charakter okoli

Okoli komunikace je zcela jasné definované, je tvorené zastavbou a dava najevo, Ze se jedna o pritah
silnice obci. Vyjimkou je pfijezd do obce ve sméru od Spaleného Pofi¢i, kde zastavba zacina
jednostranné - pat¥i do obce Z&kava, ktera formalné nepatfi pod Nezvéstice, ale funkéné ano a musi
se na to v navrhu opatfeni brat zietel. Tento kratky Usek zastavby pokracuje cca 100m Usekem bez
okolni zastavby a je zde vice nez zadouci vjezdové opatfeni.

Usporadani okoli komunikace neodpovidd pozadavkidm na bezpeénost — absence vjezdovych opatfeni,
rozlehlé kfizovatky s dlouhymi pfi¢nymi p&$imi vztahy, nevhodné provedené Useky chodnikd s nizkym
naslapem, absence prechodi (stavajici prechody neodpovidaji sou¢asnym pozadavkim) a zklidfiujicich
prvka.

Dopravni znaceni

Stavajici svislé dopravni znaceni je v dobrém stavu a je dostatecné. Je potifeba doplnit SDZ ve sméru
od Spaleného Pofici — optické méreni vysky vozidel s doplnénim SDZ s vystraznymi svétly a informacni
tabuli IP 22 informujici o moznost otaceni vozidel v prostoru nadrazi. Dale bude na nékterych
kFizovatkach doplnit dopravni zrcadla a v souvislosti s ndvrhem novych pfechodl & mist pro
prechazeni doplnit SDZ. Na vjezdech do obce z obou smérl budou navrzena viezdova opatieni, kterd
s sebou ponesou nutnost osazeni dalsiho SDZ.

Stavajici vodorovné dopravni znaceni je obecné v dobrém stavu. Chybi stfedni délici ¢ary na opravené
vozovce v Useku zacatek obce ve sméru od Plzné - kfizovatka u nadrazi a dale na mostnich objektech
¢. 19-003 az 19-005. Chybi zde také prechody pro chodce &i mista pro prechazeni (predevsim u
autobusovych zastavek a u sportovniho arealu). V navrhové cCasti bude provéreno, zda lIze

v pfedmétnych lokalitach dalsi pfechody pro chodce realizovat.
Verejné osvétleni

Vefejné osvétleni neni rozmisténé pravidelné podél celého pritahu I/19 obci a neosvétluje tudiz
rovnomérné vozovku. Predevsim zde chybi nasviceni pirechodd pro chodce.

Bezpecna (odpoustéjici a samovysvétlujici) komunikace

Silnice nezdlrazfiuje dostatecné vyskyt p&si dopravy, pésim neposkytuje Fadnou ochranu (nizké
naslapy, neoddélené chodniky od komunikace, Casto Uzké, chybéjici prechody). Chybi predevsim
vjezdova opatfeni na obou koncich obce - upozornéni na zménu rychlosti v jizdé a koexistence vice
druh( dopravy. Ani kfizovatky nenabizi dobrou Uroveri bezpeé&nosti, coz je dano predevim okolni
zastavbou. Ridi¢ vjizd&jici do obce by mél pomoci zKklidfiujicich prvkl, zuzeni komunikace,
upfednostfiovani pé&sich pohybl a dalSich pfirozené pti prijezdu obci zpomalit a zvysit pozornost.

4.2 Krizovatky
KFizovatky jsou Groviiové a prisecné nebo stykové s rozliSenou prednosti bez SSZ.

V obci se nachazi 3 kfizovatky se silnicemi III. tfid, a to kfizovatka I/19 x III/1774 - nevhodny Uhel
napojeni na komunikace I/19 a dale kfizovatky I/19 x II1I/1777 a I/19 x I1I/11731 - chybé&jici chodniky,
i kdyz je v blizkosti obou kfizovatek umisténa zastavka HD na silnicich III. tfid.

V rdmci analytické ¢asti byly hodnoceny rozhledové poméry v kfizovatkach.
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4.2.1 Rozhledové poméry na kfizovatkach

V lokalité byla provedena analyza rozhledovych pomé&rl na kfizovatkdch pritahu silnice 1/19
s ostatnimi komunikacemi vyjma dopravné nevyznamnych. Bylo analyzovano celkem osm kfiZovatek
se silnicemi III. tfidy nebo mistnimi komunikacemi. Seznam kfiZovatek je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 10 - Seznam posuzovanych kfriZzovatek — rozhledové poméry

URCENI
PORAD{ KRIZUJICI KOMUNIKACE TYP KRIZOVATKY PREDNOSTI
V JiZDE
1. I11/11731 stykova P4
2. 111/1777 stykova P4
3. MK k obecnimu Ufadu stykova P6
4, 111/1774 stykova P6
5. MK vedouci kolem MS stykova P6
6. MK vedouci k domu €. p. 182 stykova P4
7. MK vedouci k Zst stykova P4
8. MK vedouci ke sportovnimu arealu a prisetna P6/neurdeno

MK vedouci k domu ¢. p. 310

Na zékladé normy CSN 73 6102 byl proveden vypocet rozhledovych trojuhelniké pro dany typ
prednosti v jizdé. V kfizovatkach s uréenim prednosti v jizdé pomoci znacky P4 ,Dej prednost v jizdé"
byl vypolet proveden i pro uspofadani se znackou P6 ,Stdj, dej prednost v jizd&". Vysledky analyzy
jsou popsany v nasledujicich podkapitolach.
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KFiZzovatka se silnici I11/11731

Kfizovatka je stykova, prednost v jizdé je uréena znackou P4 ,Dej prednost v jizdé". V rozhledovych
trojuhelnicich pro prednost v jizdé se zastavenim se nenachazeji Zadné objekty, pro prednost v jizdé
bez zastaveni se vSak v plose pravého rozhledu ve sméru pfijezdu ke kfizovatce nachazi rodinny
dlm. Rozhledové poméry jsou tedy dostalujici pouze pro usporadani uvazujicim se zastavenim vozidla
na vedlejsi komunikaci.

Obrazek 7 — Rozhledové trojuhelniky na kriZovatce se silnici III/11731
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KFiZzovatka se silnici I11/1777

Kfizovatka je stykova, prednost v jizdé je uréena znackou P4 ,Dej prednost v jizdé". V rozhledovych
trojuhelnicich pro prednost v jizdé se zastavenim se nenachazeji Zadné objekty, pro prednost v jizdé
bez zastaveni se vSak v ploSe pravého rozhledu ve sméru pfijezdu ke kfizovatce nachazi stfedné
vzrostla zelen. Rozhledové poméry jsou tedy dostalujici pouze pro usporddani uvazujicim se
zastavenim vozidla na vedlejsi komunikaci. Pro zlepSeni stavajiciho usporadani je nutné skaceni asi
péti stromU o primé&ru kmenu cca 15 cm v rozhledovém trojlhelniku.

Obrazek 8 — Rozhledové trojuhelniky na kriZovatce se silnici III/1777
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KFiZzovatka s mistni komunikaci vedouci k obecnimu Gfadu

KFizovatka je stykova, prednost v jizd& je uréena znackou P6 ,Stlj, dej pFednost v jizd&". Nachazi se
v nevhodné poloze na vnitfni strané smérového oblouku. V rozhledovych trojlhelnicich se nenachazeji
zadné objekty, avsak v plose levého rozhledu ve sméru pfijezdu ke kfizovatce nachazi kfoviny, které
je nutno pravidelné udrzovat, tak aby vyskové nezasahovaly rozhledového trojuhelniku. Rozhledové
v . v , o v ’ v . 've v v . o V. s
pomery jsou vSak zatim s ohledem na zpusob urceni prednosti v jizdeé dostacujici. Z duvodu prilehlého
svahu na levé strané a vzrostlé zelené po pravé strané neni mozné vedlejsi komunikace osadit
znackami P4 ,Dej prednost v jizdé".

Obrazek 9 — Rozhledové trojuhelniky na kriZovatce ¢. 3
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KFiZzovatka se silnici I11/1774

KFizovatka je stykova, prednost v jizdé je uréena znackou P6 ,Stllj, dej prednost v jizd&". V
rozhledovych trojuhelnicich se nenachazeji zadné objekty. Osazeni znackou P4 ,Dej prednost v jizde"
vSak neni mozné s ohledem na pfilehlou zastavbu a nevhodny Uhel kfizeni.

Obrazek 10 - Rozhledové trojuhelniky na kriZovatce se silnici III/1774

v 7
al
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KFiZzovatka s mistni komunikaci vedouci kolem mateiské skoly

v

KFizovatka &. 5 je stykovd, prednost v jizdé je uréena znackou P6 ,Stlj, dej prednost v jizd&". V
rozhledovych trojuhelnicich se nenachazeji zadné objekty. Osazeni znackou P4 ,Dej prednost v jizdeé"
vSak neni mozné s ohledem na prilehlou zastavbu.

Obrazek 11 - Rozhledové trojuhelniky na kriZovatce ¢. 5
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KFiZzovatka s mistni komunikaci vedouci k domu ¢. p. 182

Kfizovatka ¢. 6 je stykova, prednost v jizdé je urlena znackou P4 ,Dej prednost v jizdé“. V
rozhledovych trojuhelnicich pro prednost v jizdé se zastavenim se nenachazeji zadné objekty, pro
prednost v jizdé bez zastaveni se vSak v plose levého rozhledu ve sméru prijezdu ke kfizovatce nachazi
neprhledny plot, ohranicujici soukromy pozemek. Tento nové& postaveny objekt ztizil dosavadni
rozhledové podminky, které jsou nyni dostacujici pouze pro usporadani kfizovatky uvazujicim se
zastavenim vozidla.

Obrazek 12 - Rozhledové trojiuhelniky na kriZovatce ¢. 7
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KFiZzovatka s mistni komunikaci vedouci k Zelezni¢ni stanici

v

Kfizovatka €. 7 je stykova, prednost v jizdé je urCena znackou P4 ,Dej prednost v jizdé". V plose
pravého rozhledového trojuhelniku pro prednost v jizdé se zastavenim se nachazi husté kfoviny a do
rozhledu z&asti zasahuje i roh budovy restaurace (d@m &. p. 58). Z tohoto dlvodu vyhovuji rozhledové
poméry pouze pfi zastaveni vozidla. Taktéz je zadouci osazeni protéjsi strany kfizovatky dopravnim
zrcadlem, pFipadné pokaceni prilehlych kfovin.

Obrazek 13 - Rozhledové trojuhelniky na kriZzovatce ¢. 7
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KFiZzovatka s mistni komunikaci vedouci ke sportovnimu arealu a s mistni komunikaci
vedouci k domu &. p. 310.

KFizovatka ¢&. 8 je prisecnd, prednost v jizdé je na jiznim rameni uréena znac¢kou P6 ,Stdj, dej prednost
v jizdé" a na severnim rameni neni osazena zadna znacka upravujici prednost v jizdé. V rozhledovych
trojuhelnicich pro jizni rameno se nenachdazeji zadné objekty. Z divodu prilehlé zastavby vSak neni
mozné tento vjezd osadit znackou P4 ,Dej prednost v jizdé". V rozhledovych trojuhelnicich pro severni
rameno se nenachdazeji zadné objekty, a to jak pro usporadani s povinnosti zastaveni vozidla na
vedlejsi komunikaci, tak pro usporadani bez této povinnosti. Je proto mozné osadit tento vjezd pouze
znackou P4.

Obrazek 14 - Rozhledové trojuhelniky na kriZovatce ¢. 8

4.3 Mostni objekty a propustky

V obci se na prijezdnim Useku silnice I/19 nachazi celkem 6 mostnich objektl, které svymi parametry
ovliviiuji hodnoceni prijezdniho Useku. Déale jsou v FeSeném Useku vedeny v evidenci 3 propustky.

Mostni objekt ¢. 19-001

Jednd se most Zelezniéni, ktery svymi parametry nevyhovuje pozadavkim na silnici I. t¥idy, a to
predevéim $irkovym usporaddnim a podjezdnou vyskou 3,4 m. V soucasném stavu je prijezd
podjezdem upraven prednostmi v jizdé€. Jeho parametry doporucujeme v navrhu upravit Sirkové (dnes
je stisnény podjezd upraven prfednostmi v jizdé), nikoliv vySkové (vyskové omezeni bude feSeno az
vybudovanim obchvatu). V souvislosti s rozsifenim podjezdu by bylo vhodné zrekonstruovat i
samostatny chodnik, ktery se nachazi na mostnim objektu tésné za podjezdem a vede soubézné se
silnici I/19. VySkové parametry by se neménily (obdobné jako u zelezni¢niho mostu).

Soustava mostnich objektd &. 19-003 aZ 19-005

pres feku Uslavu a ficku Bradavu (mezi centrem obce a kfizovatkou se silnici I1I/11731) je navrzena
ke rekonstrukci. Nosné konstrukce jsou v dobrém stavu, ale pFislusenstvi mostnich objektl vyzaduje
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rekonstrukci. Z historického hlediska je nutné pfi opravé zachovat stavajici provedeni mostnich
objektd.

Mostni objekt ¢. 19-006

v soucasné dobé prochazi ¢astecnou rekonstrukci (za kfizovatkou silnic I/19xI11/11731 smér Spalené
Pofici). V dobé provedeni mostni prohlidky v roce 2013 byl v uspokojivém stavu.

4.4 Podminky pro nemotorovou dopravu
Pési trasy

Obecné& jsou na celém pritahu obci Nezvéstice vedeny chodniky a pé&si trasy na sebe navazuji. Pies
centralni ¢ast obce jsou chodniky dokonce vedeny po obou stranach komunikace, a to od nadrazniho
prostoru az po soustavu mostnich objektd. Chodniky vykazuji fadu nedostatkdl, ale prichodnost pro
p&&i je zachovana podél celého pritahu obci.

Obousmeérné chodniky by dle normy mély mit minimalni Sitku 1,5m (0,75m pro kazdy smér + 0,25m
bezpecnostni odstup - od budov, silnice, zabradli atd. Ve velké ¢asti intravildnu obce jsou nizké naslapy
(pGvodni chodniky), a to hlavné z dlvodu oprav obrusnych vrstev vozovky nabalovénim novych vrstev
bez odfrézovani, kdy byla niveleta silnice zvySovéna. V soucasné dobé je tento stav nevyhovujici
z ddvodu bezpeénosti pro p&si icastniky provozu. Jedna se predevsim o celou centralni ¢ast obce - od
nadrazniho prostoru az po mostni objekty. A dale od zacatku zastavby za kfizovatkou se silnici
I1I/11731 po konec zastavby v obci Nezvéstice (nejhorsi je zacatek uUseku po 2. kfizovatku u
autobusovych zastavek, kde je chodnik témérF v Urovni komunikace).

Na zacatku obce Nezvéstice ve sméru od Plzné je odsazeny chodnik ze zamkové dlazby o Sifce 1,5m,
ktery je do obce veden jiz od CSPH. Chodnik je na vjezdech k objektim a smérem do kfiZovatky
snizeny, chybi zde ovSéem prvky pro nevidomé i pifechod pro chodce pro navazujici pricné pési vztahy
v kfizovatce.

Od kfizovatky s mistni komunikaci (objekt ¢.p. 52) pokracuje novy asfaltovy chodnik o Sifce cca 1,4m,
ktery jiz disponuje varovnymi pasy a vede az k zelezni¢nimu podchodu (fyzicky oddélen od podjezdu
pro automobilovou dopravu). Kfizovatka s mistni komunikaci ve smérovém oblouku je FeSena
snizenym chodnikem a varovnym pasem.

Na podchod dale navazuje samostatny chodnik vedeny po mostnim objektu, ktery uUsti na chodnik
prilehly ke komunikaci v kfizovatce u nadrazniho prostoru. V soucasné dobé je jeho Sifka cca 1,5m.
Jeho rozsifeni by bylo mozné pfi rekonstrukci zelezni¢niho mostniho objektu, kdy se maji upravit jeho
Sitkové parametry (nikoliv vyskové). Samostatny chodnik by pak mohl byt navrhnut jako spolecna
stezka pro pési i cyklisty. Sitka by méla byt min 3,0m pro spole¢ny obousmérny provoz cyklistd a
chodcl pfi intenzitach nizsich nez 150 cyklistd a 180 chodcl/$pi¢kovou hodinu v obou smérech - tato
podminka je dle celostatniho sé&itani dopravy s rezervou splnéna (81 cyklistl/den). PFi niz3ich
intenzitach Ize Sifku zmensit na 2,5 az 2,0m + bezpecnostni odstup na obé strany od zabradli 0,5m.

Od kfizovatky u nadrazniho prostoru je veden plvodni asfaltovy chodnik promé&nné $ifky (dle okolni
zastavby). Mimo zUzZeni v pocatec¢nim smérovém oblouku na 1,5m ma chodnik po druhou kfizovatku
(u ¢.p 62) Sitku cca 2,4m. Vice proménna zacne byt Sitka az od této kfizovatky. Chodniky jsou
dodatecné snizené do kfizovatek, maji nizky naslap (propadlé obruby, novy povrch komunikace bez
odfrézovani), chybi zde bezbariérové prvky. Chodnik zuzuji 3 schodisté a nejuzsi je chodnik u objektu
C.p. 47 - cca 0,9m (lokalni zuzeni). Zakonceni chodniku v kfizovatce se silnici III/1774 neni feSeno ani
snizenim obrubniku.

Dale navazuje plvodni chodnik za kfizovatkou se silnici I1I/1774 smérem k centru obce. Po necelych
10m je snizeni v misté napojeni mistni komunikace a veiejného prostoru za zastavkou autobusu. Sitka
chodniku vedouciho k autobusové zastavce je 2,0m. Dale pokracuje od autobusové zastavky v Sifce
cca 1,75m a chodnik je zZen vristanim tradvy na obou stranach chodniku. Za zastavkou je napojeno
verejné prostranstvi i objekt ¢.p. 20 na silnici I/19 sniZzenou chodnikovou plochou ve vyjezdovém klinu
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autobusové zastavky. Za krizovatku u objektu ¢.p. 65, ktera je feSena snizenym chodnikem se chodnik
podél objektu ¢.p. 23 postupné zuZuje az na 0,9m u naroZi budovy. Za touto budovou je napojen jeji
vjezd opét snizenou chodnikovou plochou. ZuZeny chodnik pokracuje jesté k poslednimu vjezdu a pak
uz se u zabradli ztraci (doporuceno prodlouzeni k cesté vedouci pod stavajici zastavbou).

Na opac¢né strané komunikace chodnik v podstaté za¢ind u nadrazniho prostoru. Je to téz plvodni
chodnik pfilehly ke komunikaci s proménnou $itkou 1,8 - 2,3m. V kfizovatce u MS je obrubnik
dodate¢né snizen. Pfed MS je rozlehla chodnikova plocha a napojeni do dal$i kiizovatky v tomto sméru
snizeno neni. Navazujici chodnik snizeny je a ma proménnou Sitku od 1,6m do 2,0m. Pfed vchodem
do 8koly je osazeno zabradli o délce 15m. Opét absence prvk{ pro nevidomé.

V centru obce u kostela chodnik za kfizovatkou navazuje vétsi zpevnénou plochou (predpoklada se
vétsi koncentrace pésich). Chodnik se vyrazné zuZuje az za méstskou knihovnou na cca 1,4m a ma
hodné nizky naslap. Pfed smérovym obloukem pfed mostnimi objekty je chodnik opatfen svodidly.
Kondi v neusporadané zpevnéné plose u objektu ¢.p. 26. Variantou je pési trasa vedena centrem a od
&.p. 8 po schodech k mostnim objektim. Chodniky po obou stranach komunikace jsou tedy vedeny od
nadrazi az po mostni objekty.

Dale navazuje chodnik na mostnich objektech, ktery mé z hlediska jeho dilezitosti nedostate¢né
Sirkové parametry - cca 1,6 mezi obrubnikem a zabradlim. Opét chybi prvky pro nevidomé. Naslap
byl v iseku mostnich objektl dohodnut na +18cm. Rozsifeni chodnik na mostnich objektech je mozné
na Ukor komunikace nebo pfi kompletni rekonstrukci mostnich objektd 19-003 az 19-005. V navrhu
by mél byt chodnik napojen pfechodem pro chodce na nové navrzeny chodnik podél silnice I1I/1777
k autobusové zastavce.

Dale od kfizovatky se silnici III/11731 navazuje chodnik podél silnice 1/19, ktery je v pomérné dobrém
stavebné technickém stavu, ale v nékterych mistech je uzsi a je témér v Urovni vozovky. Chodnik by
bylo tfeba nové vést jiz od autobusové zastavky na silnici I1I/11731 a pfipadné také zmensit smérovy
oblouk, aby se zlepsila ndvaznost pFicnych pé&sich vztahl v kfizovatce. Chodnik by bylo ve vyhledu
vhodné odsadit od komunikace a rozsifit. Chodnik je v kfizovatce pred autobusovou zastavkou
Nezvéstice, Varta smérem do kfizovatky snizeny, ovSem prvky pro nevidomé zde nejsou. Na opacné
strané komunikace je potfeba vybudovat nastupni hranu u autobusové zastavky.

Novy chodnik pak spojuje obec Nezvéstice s obci Zakava podél silnice 1/19 - cca 100m Usek vykazuje
parametry extravilanu (zastavba chybi z obou stran komunikace). Chodnik ma varovné pasy pred
viezdy, vijezdy byly ponechany v pdvodnim stavu.

Pozitivni je, e se chodniky nachazi na celém pritahu obci, v centru dokonce na obou stranach
komunikace. Sitkové poméry u vétiny z nich jsou dostatec¢né. Nejvétsi zavadou stavajicich chodnikd
jsou nizké naslapy, nedotaZzeni chodnikl do kfiZzovatek (dlouhé pfechodové Useky) a chybé&jici prvky
pro nevidomé (najdeme je pouze na novém chodniku vedoucim ve sméru od Plzné od kfizovatky u
¢.p. 52 k zelezni¢nimu podjezdu a na novém chodniku mezi Nezvésticemi a Zékavou).

Pfechody pro chodce

V obci chybi na mnoha mistech prechody pro chodce ¢i aspon mista pro prechazeni, a to hlavné u
zastavek autobus(, u sportovniho aredlu a také na pfilehlych komunikacich v kfizovatkach — ndvaznost
chodnikl. Nutno navrhnout nové a stavajici upravit dle norem - z(Zeni prechodu vysazenou
chodnikovou plochou, vioZeni stfedniho déliciho ostriivku atd.

V soucasném stavu se v obci nachazi pouze 2 prechody pro chodce, a to u materské skoly a u zakladni
Skoly (v useku mezi vlakovym nadrazim a centrem obce). Pfechody jsou od sebe vzdalené cca 150 m
a vykazuji obdobné nedostatky - délka prechodu, nejsou bezbariérové, chybi nasviceni, pfipadné
reflexni Zlutozeleny podklad SDZ. Prechody se nachazi pobliz smérového oblouku, ale rozhledové
pomeéry jsou dobré — prechod u materské sSkoly ma rozliSitelnost od smérového oblouku cca 75 m,
pfechod u zakladni Skoly cca 85 m. Pfechod u zakladni skoly je vSak pro FidiCe jedouci od smérového
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oblouku ve sméru od Plzné za horizontem a VDZ je vidét az pozdéji. V prvni fazi by Fidi¢e mélo upoutat
SDZ.

Rozhledové poméry na piechodu u MS

Rozhledova vzdalenost 50 m pfi rychlosti 50 km/h mezi prechodem pro chodce a fidiCem je dodrzena,
v rozhledovych trojuhelnicich se nenachazeji zadné objekty. JelikoZz nevyhovi rozliSitelnost prechodu
100 m, bylo by vhodné snizit v tomto Useku rychlost na 40 km/h (rozliSitelnost se snizuje na 60 m).

Obrizek 15 — Rozhledové trojihelniky na prechodu pro chodce u MS

Pfechod u ZS

Rozhledova vzdalenost 50 m pfi rychlosti 50km/h mezi pfechodem pro chodce a fidicem je dodrzena,
v rozhledovych trojuhelnicich se nenachazeji zadné objekty. Jelikoz nevyhovi rozliSitelnost prechodu
100 m, bylo by vhodné snizit v tomto Useku rychlost na 40km/h (rozliSitelnost se snizuje na 60m).

Prechod pro chodce je ve sméru od Plzné za vyskovym obloukem a VDZ neni v¢as patrné. Musi byt
dobfe oznageno pomoci SDZ, pFipadné jinych svislych prvkd.
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Obrizek 16 — Rozhledové trojihelniky na prechodu pro chodce u ZS

Vedeni cyklotras

Cyklistickd doprava obecné pfispiva ke zlepseni zivotniho prostrfedi i zdravi obyvatel a je vhodnou
alternativou automobilové dopravy. Pfi rekonstrukcich ¢i navrzich novych komunikaci je vzdy potreba
uvazovat o rozvoji cyklistické dopravy v ramci komplexni dopravni sité obce.

V obci Nezvéstice jsou v souCasném stavu vedeny 2 cyklistické trasy, a to trasa €. 31, ktera je vedena
ve sméru od Plzné nevhodné po silnici I/19 az ke kfizovatce se silnici 11I/1777 a déale vede po této
komunikaci III. t¥idy do obce Zakava a dale na Blovice. V centru obce se odpojuje po silnici 111/1774
dalsi cyklisticka trasa ¢. 2125.

Pro navrh vedeni cyklistické trasy po I/19 doporuCujeme alternativné provéfit vedeni po MK i
samostatnych cyklostezkach. Ve sméru od Plzné se nabizi prostorové moznosti po levé strané
komunikace az po kfizovatku s moznosti otaceni nakladnich vozidel (u ¢.p. 52), kde by mohli byt
cyklisté vedeni po MK soubézné s I/19 a Ustici ve smérovém oblouku u Zeleznicni trati, kde by mohla
dale pokracCovat po samostatné cyklostezce az k zelezni¢nimu podjezdu. Dale by mohla byt vedena
v pfipadé rozsireni stavajici samostatné stezky pro pési na mostnim objektu. Dale smérem k silnici
111/1777 je moznost odklonu po MK (proti MS), kratky Usek po 111/1774, déle po MK smér Zakava, kde
by po cca 150m bylo mozné vyuzit stavajici nezpevnénou cestu a napojeni na silnici I11I/1777 az na
hranici katastru obce Nezvéstice.

Nové cyklisticka trasa je v UP obce Nezvéstice navrzena po MK z k¥izovatky od silnice I/19 proti mistu
pro otaceni pro nakladni vozidla a dale pokracuje po ucelové komunikaci smér Chvalenice.

Nové cyklostezka je v UP navrzena podél silnice 111/1777.
Podminky koexistence réiznych druhli dopravy

Podminky spolec¢né koexistence motorové a nemotorové dopravy nejsou zcela vyhovujici - chybi
chodniky na silnicich III. tfid - navaznost pésich tras od silnice I/19 k autobusovym zastavkam
umisténym v blizkosti kfizovatek (na silnici I/1777 u koupalisté a na silnici III/11731). Stavajici
chodniky nemaji ¢asto dostatec¢nou Sifku a hlavnim problémem je nizky naslap (mél by byt 15). Chybi
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zde bezbariérové usporddani u stavajicich chodnikll v mistech prechodl pro chodce a obecné v
kFizovatkach. Podminky pro cyklistickou dopravu téZ nejsou vhodné - na pritahu neni dostateéna $ifka
k vedeni samostatné cyklistické stezky.

4.5 Autobusové zastavky

Autobusové zastavky v FeSeném Uzemi jsou na silnici I/19 feSeny vzdy v autobusovém zalivu, coz je
pozitivni. Je ovSem potfeba upravit vjezdové a vyjezdové kliny véetné Upravy nastupni hrany. Délka
vyfazovaciho Useku by dle normy méla byt 25m (min 15m), délka zarazovaciho Useku 15m (min 5m)
a délka zastavkového pruhu by méla odpovidat délce meziméstského autobusu (15m). Vyska nastupni
hrany by méla mit +20cm. U vSech autobusovych zastavek chybi pfechody pro chodce a prvky pro
nevidomé.

Prvni autobusova zastavka ve sméru od Plzné (Nezvéstice, gardZ CSAD) se nachazi tésné za viezdem
do obce proti skladovému areélu:

+ Smér Spalené Pori¢i — autobusovy zaliv je v dobrém stavebné-technickém stavu, ovsem
vjezdovy klin neodpovida normé (8m). Pfed i za zastavkou jsou vjezdy, proto je délka nastupni
hrany 32m - napojeni vjezdd musi zlstat zachovéno, nicméné by Sel prodlouzit nenormovy
vjezdovy klin na Ukor zastavkového pruhu. Vyjezdovy klin ma 10m, coz je v pofadku. Pfilis
dlouhy zastavkovy pruh miZe byt nevhodné vyuZivédn k parkovani, které bude navrzeno
samostatné v parkovacich zalivech.

« Smeér Plzen - autobusova zastédvka naprosto nevyhovuje. Je sice umisténa mimo jizdni pruh,
nicméné nema zadnou nastupni hranu, zdzemi ani vyjezdovy klin. Navic je pfes ni napojen
vyjezd ze skladového arealu.

Druha autobusova zastavka ve sméru od Plzné umisténd na silnici I/19 (Nezvéstice) se nachazi
v centru obce:

«  Smér Spalené Porici - autobusovy zaliv je pfilis dlouhy s dlouhym vjezdovym klinem a nizkou
nastupni hranou - v navrhu potfeba zkratit a opét doplnit parkovacim zalivem

«  Smér Plzen - autobusovy zaliv je pfilis dlouhy a je vyuzivan zaroven pro parkovani. Nastupni
hrana je nizka a neni v tomto sméru pristfesek, coz je vzhledem k poloze zastavky nevhodné.

Treti autobusova zastavka ve sméru od Plzné umisténa na silnici I/19 (Nezvéstice, Varta) se nachazi
na konci zastavéného Uzemi Nezvéstic smér Spalené PoFici:

«  Smeér Spalené Pofici — autobusovy zaliv je celkové pfilis dlouhy, bez nadstupni hrany a moznosti
pésiho napojeni — chybi chodnik i pfechod pro chodce.

«  Smér Plzerl - autobusovy zdliv celkem odpovidd normovym parametrim, je zde ale nizka
nastupni hrana

Mimo silnici I/19 je umisténa zastavka Nezvéstice, Zel. st., Nezvéstice, mosty (na silnici I1I/1777 - u
kfizovatky se silnici I/19) a Nezvéstice, poZ. zbroj. (na silnici I1I/11731 u kfizovatky se silnici I/19). U
poslednich dvou zminovanych zastavek chybi jakékoliv pési napojeni, nastupni hrana, vodorovné
dopravni znaceni (obé zastavky se nachazi v hlavnim dopravnim prostoru) a pristfesky se nachazi vzdy
v jednomu sméru, coz je adekvatni.

4.6 Doprava v klidu

Dopravu v klidu je moZné podél pritahu silnice I. t¥idy realizovat v parkovacich pruzich/zélivech. Vzdy
vSak v parkovacich stanich fazenych podélné.

Parkovaci stani kolmé je podél komunikace s vysokou intenzitou dopravy nevhodné a toto reSeni se
navrhuje predevsim na samostatnych parkovistich oddélenych od hlavni pozemni komunikace.

Vhodnym feSenim pro podélna parkovaci stani v zalivu je pak pfi vysoké intenzité dopravy zvétSeni
zakladni Sifky parkovaciho stani o 0,25 m. Zaroven je vhodné fesit velikost stani tak, ze je umoznén
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zplsob zaparkovani jizdou vpred (deldi parkovaci stani). Tim by se mélo docilit minimalizace setrvani
vozidla v jizdnim pruhu pfi parkovani.

4.7 Soulad stavajiciho stavu s TP 145

Zhodnoceni je provedeno zejména s ohledem na Technické podminky ministerstva dopravy 145 a
technické normy CSN 73 6101, 73 6102 a 73 6110.

Z hlediska kfizovatek a UhlG kiizeni se jako mirn& nevhodné jevi kfizovatka I/19 x II1I/1774 - Uhel
napojeni cca 40° (doporuceny Uhel kiizeni dle CSN 73 6102 je 75° - 105°). Uhel kfiZzeni je dan
zastavbou, nicméné Ize kfizovatka upravit tak, Ze se zuzi na ukor chodnikovych ploch a co nejvice se
nakolmi. Dalsi kfizovatka s nevhodnym Uhlem kfiZeni je kfizovatka I/19 s mistni komunikaci u ¢.p. 52
- proti sportovnimu areélu. Reseni obdobné jako u predchazejici kiizovatky s tim, ze v tomto pfipadé
by se do kFizovatky mohl vejit i délici ostrivek.

Dle CSN 73 6102 mé& byt pro stykovou kfiZzovatku podélny sklon do 4 % (pozn. v oddvodnénych
pfipadech na silnicich II. a III. tF. a obsluZznych komunikacich s nejvyssi dovolenou rychlosti do 50
km/h nema prekrocit 6 %). Pro okruzni kfizovatku uvadi tato norma jako nejvhodnéjsi podéiny sklon
do 3 % a sklony nad 6 % se nedoporucuji. VSechny soucasné kfizovatky jsou umistény v podéiném
sklonu do 2,00 % vyjma Useku od ZS na ndmésti — sklon 4,5%), od smérového oblouku u knihovny se
klesani zvysuje dokonce na 6%. Na velkém sklonu pred Zelezni¢nim podjezdem (téZz kolem 6%) ve
sméru od Plzné k¥izovatky umistény nejsou. Kfizovatka ve smérovém oblouku u ¢.p. 70 se jesté
nenachazi ve vyrazném klesani.

TP 145 plati pro navrhovani pritaht silnic obcemi a predstavuji jistd doporuceni a vhodné teseni
pritahl skrz obce. Castym nedostatkem pritahl jsou dle téchto TP zejména:

« stejné Sirkové usporadani v extravilanu i intravilanu,

- predimenzované $irky jizdnich pruhg,

« absence stavebnich prvkd pro usnadnéni prechazeni,

+  Uzké nebo chybéjici chodniky, prekazky v chodnicich,

« nejsou budovany stezky pro cyklisty,

« bariérovy (c¢inek komunikace zhorsujici podminky pohybu pésSich a zvysujici rizika pfi
pfechazeni.

Celd Fada té&chto nedostatk( byla zjist&na i na prljezdnim Useku silnice 1/19 obci Nezvéstice.
S ohledem na doporuceni dle TP 145 je soucCasny stav mozné hodnotit v nékterych bodech jako
nevyhovujici, i kdyz jiz doslo k dil¢imu zlepseni (stav VDZ, SDZ, povrch vozovky). Vyhodou stavajiciho
prijezdniho Useku je, Ze Fidi¢e upozorni na pohyb v intravildnu okolni zéstavba a chodniky a navrhové
parametry komunikace neumoZznuji rychlejsi jizdu.

Soucasné feSeni pritahu silnice 1/19 intravildnovou ¢&asti obce Nezvéstice neni v souladu
s doporucenimi, kteréd dava TP 145. Zejména se pak jedna o absenci zklidiiujicich prvkl, prechodd
pro chodce, bezbariérovych feseni atd. Redenim pro tento Usek je vytvorit vjezdova opatteni na obou
koncich obce (za takovéto vjezdové opatfeni Ize povazovat i navrhovanou OK ve sméru od Plzné),
doplnit zklidnujici prvky, prechody pro chodce, parkovaci zalivy atd.

4.8 Analyza uzemniho planu

Uzemni plédn obce umoziiuje stavebni Gpravy na komunikaci I/19 ve stavajici trase. Soucasné
vymezuje plochy pro prelozeni komunikace. Tato studie se tykd Uprav prostupu komunikace
zastavénym (zemim, z toho dlvodu neni nijak komentovan vztah k navrhovanym prelozkam vedeni
trasy silnice, jak je vymezenda Uzemnim planem. Obdobné neni komentovano lokalni rozsifeni
komunikace, které Uzemni plany rovnéz umoznuji.

Pribé&h trasy zastavénym Uzemim je v souladu s Gzemnim pldnem. V Gzemnim planu je navrzena
okruzni kfizovatka na vjezdu do obce ve sméru od Plzné, kterd tvofi jak zklidiujici prvek, tak napoji
mistni ¢i Uucelové komunikace pro obsluhu navrhovanych ploch (plochu VL - lehka vyroba a plochy BR
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- gisté bydleni, plochy rezervy). Pribé&h navrzené Upravy trasy silnice pravdé&podobné nebude
v rozporu s Uzemnim planem, jelikoz nedojde ke zméné trasovani a lokalni rozsifeni pro parkovani ci
rozsifeni chodnik( by se mély vejit do plochy DP (dopravni plochy).

5 Shrnuti zjisténych skute¢nosti na pratahu silnice I/19

Stavajici dopravné bezpelnostni stav na pritahu silnice 1/19 obci (nebo téZ rizikovost prijezdniho
Useku) byla hodnocena dvéma odli$nymi postupy. Prvnim zplsobem je analyza dopravné inzenyrskych
podkladl a dopravni nehodovosti, na které navazuje analyza technického Fedeni. V pripadé dopravni
nehodovosti se jednd o reaktivni pfistup v managementu bezpecnosti (reaguje se na zakladé jiz
vzniklych kod = dopravnich nehod a jejich nasledkd), v ptipadé odstranéni zjisténych nedostatkd
z hlediska technického Feseni se jedna o preventivni pfistup.

Na prijezdnim Useku byly identifikovany nasledujici problémy:

« Nedostatecna rozlisitelnost zmény charakteru komunikace na rozhrani extravilan - intravilan,
chybi zména $iFkového usporadani na pritahu obci.

e Chybéjici prvky zklidhovani dopravy - vzhledem k dopravnimu vyznamu zejména
psychologické a zdlraznéni vyskytu pé&sich.

« Navaznost chodnik na okolni komunikace (napf. pokracovéni chodniku na silnicich III. tfid
k autobusovym zastavkam).

« Spatny stav chodnikl - v mnoha pfipadech se nachazeji na stejné vyskové uUrovni jako
vozovka (nejsou oddéleny zvysenou obrubou), chybné provedeni chodniki v narozich - dlouhé
pficné pési vztahy pres vedlejsi komunikace.

«  Chybéjici prechody pro chodce - na celém pritahu se vyskytuji pouze 2 - u mateiské a
zakladni skoly (nutno provéfit moznost doplnéni u zastavek autobusu a u sportovniho aredlu).

+ Chybné provedené prechody pro chodce - bez nasviceni as chybéjicim bezbariérovym
pfistupem.

« Nevyhovujici provedeni nékterych kfizovatek - hlavnim problémem jsou rozlehlé plochy
kfizovatek s vyplyvajicimi nebezpecnymi pficnymi pésimi vztahy a nepfesnou kanalizaci pro
provoz motorovych vozidel.

« Nevyhovujici podjezd pod Zelezni¢ni trati — nevyhovujici Sifkové a vyskové usporadani.

«  Vefejné osvétleni neni rovnomérné podél celé délky pritahu.

« Casto bylo shleddno nevhodné provedeni autobusovych zastavek (na silnici I/19 jsou véude
umistény autobusové zdlivy - je zde vSak potfeba vétSinou zvysit nastupni hranu a zkratit
vjezdové a vyjezdové kliny.

«  Velky pocet sjezdi k okolnim nemovitostem na celé délce pritahu (pfedevdim nevhodné
napojeni skladového aredlu na SZ konci obce u autobusové zastavky pfimo na silnici I. tridy,
navic v tésné blizkosti kfizovatky - idedlné napojit areal z vedlejsi komunikace).

PFi fedeni problémd, na které je touto zprdvou upozorfiovano, je nezbytné dbat na to, aby problémy
byly Fe$eny komplexné a v rdmci celého pritahu jednotné&. Napf. pti nasviceni pouze jednoho pfechodu
v obci ostatni pfechody zaniknou a stanou se méné vyraznymi. Paradoxné takové Fedeni mize vést ke
zvy$eni nehodovosti, nebot nenasvicené prechody v odich Fidi¢e zaniknou.

5.1 Kritéria pro navrhovou cast

V rdmci analytické casti jsou ramcové stanovena jednotlivd opatfeni doporucenad ke zpracovani
v navrhové Casti. Tato opatieni budou podrobnéji zpracovana a rozdélena dle kritérii v ndvrhové Casti
(zarazeni jednotlivych opatfeni). Opatfeni Ize rozdélit dle nasledujicich zakladnich dilcich kritérii:

« Casova

« Investicni

« Stavebné technicka
« Urbanismus Uzemi
«  Administrativni
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Jednotliva kritéria Ize definovat nasledné:
. Casova

Casové kritérium vyjadfuje vyhled realizace. Zohledfiuje, zda je navrzenou Upravu mozno realizovat
v kratkodobém vyhledu (do 2 let) nebo v dlouhodobém vyhledu (nad 2 roky). Toto kritérium ovliviiuje
i vétSinu nasledujicich kritérii, nebot moznost brzké realizace opatfeni ovliviiuji i dalsi kritéria napf.
financni naroc¢nost projektu, stavebni naro¢nost a zaroven i obtiznost/slozitost projednani.

Nejjednodussimi a nejrychleji realizovatelnymi Upravami pak jsou opatieni spocivajici v Upravé, opravé
a doplnéni stavajiciho dopravniho znaceni (vodorovného a svislého). Dale napf. drobné Upravy
kfizovatek pomoci nové organizace dopravy dopravnimi stiny a balisety. Zahrnout Ize i vSechny dalsi
’ 7 . ’ v ’ z . o M ~

upravy, které nejsou stavebnim opatfenim (v ramci pozemku RSD CR).

« Investicni

Predstavuji odhad investi¢ni naroc¢nosti projektu, naklady nutné k realizaci projektu. Néktera
z navrhovanych opatfeni nejsou investicné narocna (dopravni znaceni, vybudovani pfechodu...),
nékterd naopak predstavuji naro¢nou investici (rozéiteni podjezdu, realizace chodnikd atd.)

« Stavebné technické

Toto kritérium predstavuje hodnoceni opatfeni z hlediska jejich technické naroCnosti pfi realizaci.
Nejslozit&jsimi z tohoto pohledu je realizace podjezdu, dodé&lani chodnikd v kiizovatce 1/19xI11/1777,
naopak nejméné narocnymi jsou napf. Upravy pomoci VDZ, baliset. To jsou rychlé a nenaro¢né Upravy
z hlediska tohoto kritéria.

« Urbanismus tzemi
Hodnoceni z hlediska pozitivniho vlivu na urbanismus mést a obci v okoli pritahu.
« Administrativni

Toto kritérium zohlednuje naro¢nost projednani navrzenych Uprav s DOSS a vlastniky soukromych
pozemkd. Nejsnaze projednatelné se tak jevi navrhy, kde pozemky jsou ve vlastnictvi (ve spravé) RSD
CR a také ty, které nenavrhuji netradiéni & v misté neobvykld fedeni. Naopak jako nejhlire
projednatelna se jevi ta opatreni, ktera predstavuji rozsahly zasah do vlastnickych prav tfetich stran
a dale predstavuji technicky naro¢na a neobvykla feseni, pfipadné vyvolavaji prelozky inzenyrskych
siti.

Rozdéleni navrzenych opatfeni bude provedeno v navrhové casti, a to pro jednotlivé
konkrétni navrhy.

6 Doporuceni pro navrhovou cast

Vzhledem ke stavajicimu stavu pritahu bude nezbytné zajistit provedeni navrhovanych
opatieni po celé jeho délce. Nize jsou vyjmenovana pouze jednotliva opatFeni na
nejproblémovéjsich mistech. OpatFeni je nasledné nezbytné propojit komplexnimi Gpravami
i na zbylych ¢astech (které nejsou nyni na prvni pohled dotcéeny Gpravou). Toto je nezbytné
pro zajisténi homogenity a adekvatni dopravné bezpecnostni Grovné vcetné vhodného
architektonického feseni intravilanu obce. Konkrétni navrh opatfeni na vybranych
lokalitach, stejné jako navrh jednotné podoby priitahu (od zaé¢atku po konec obce) bude
predmétem Feseni navrhové casti.

6.1 Priorita uplatnéni opatreni

V analytické ¢asti uvedend doporuceni predstavuji pouze ¢ast potiebné Upravy pratahu silnice I/19
obci. Jedna se de facto o nultou a prvni etapu, pfi které budou odstranény nejzasadnéjsi nedostatky.
Humanizace by méla spocivat v celkové Upravé pritahu v celé délce, proto je nutnd bezpodmineéna
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koordinace provadéni dil¢ich praci tak, aby byla po dokonceni vSech Uprav zajiSténa homogenita
pritahu.

Navrh postupu:
0. etapa - rychla, nizkonakladova (docasna) opatreni
1. etapa - stavebni opatfeni na nejzasadnéjsich nedostatcich
Né&sledujici etapy - realizace komplexnich opatfeni k zajisténi homogenity pritahu

V nasledujici ¢asti jsou popséna opatieni na pritahu obci, které jsou doporuéeny k realizaci nejdFive.

6.2 Doporudend opatfeni na prijezdnim Useku

Vysledkem komplexnich Uprav pritahu silnice 1/19 obci Nezvéstice by mélo dojit k optimalizaci
$itkového uspotadani, realizaci Uprav pro bezpeény pohyb pésich, k doplnéni & Gpravé chodnikl, dale
napf. v Upravé a doplnéni vefejného osvétleni (pro nasviceni celé délky pritahu véetné viezdovych
opatieni), Upravé kiizovatek a rozlehlych ploch a vytvoreni bezpeénych prechodl pro chodce.

- Realizace zklidiujicich prvk( na celé délce pritahu

«  Rekonstrukce stavajicich prechodl pro chodce

«  Provéfreni moznosti doplnéni chybé&jicich prechodt pro chodce v centru obce a mist pro
pFechazeni u autobusovych zastavek

« Uprava autobusovych zastavek - zkraceni vjezdovych a vyjezdovych klind, Gprava
nastupnich hran

« Realizace zklidnujicich opatfeni na obou vjezdech — planovana OK na SZ vjezdu do obce,
viezdové ostrlvky

« Uprava ktizovatek - zUZeni rozlehlych ploch, nakolmeni, dopinéni piechodd pro chodce na
prilehlych komunikacich (nejprve provizorné pomoci VDZ a baliset, pozdé&ji stavebni Upravy

« Uprava kfizovatky I/19 x MK u &.p. 52 (moznost otadceni na severni strané komunikace -
navedeni nakladnich vozidel nespliujicich podjezdovou vysku podjezdu pod Zelezni¢ni trati)

o Varianta 1 - zUzZeni a nakolmeni jizniho ramene kfizovatky
o Varianta 2 - pripadné fyzické usmérnéni

« Uprava kfizovatky 1/19 x I1I/1774 - z(Zeni a nakolmeni silnice I11I/1774

« Rekonstrukce chodniku v centralni ¢asti obce - od nadrazniho prostoru az za mostni objekty
vCetné doplnéni navazujiciho chodniku na III/11731 k autobus. zastavce - zvySeni hran,
rozsifeni chodniku na Ukor komunikace, novy povrch, Upravy narozi

+ Rozsifeni podjezdu

+ Rekonstrukce chodniku od kfizovatky 1/19xIII/11731 ke 2. kfiZzovatce u autobusové zastavky
(ddle uz jsou chodniky pfijatelné) - nejlépe odsadit chodniky od komunikace (oddélit zeleni)
a rozsirit

«  Doplnéni chodniku a pfechodu pro chodce v kfizovatce 1/19xI1I/1777 - terénni Upravy + posun
svodidel

« Vybudovani zastavek na silnicich III. tfid (1777, 11731) - v sou¢asném stavu neni priveden
chodnik, chybi nastupni hrany, vyznaceni VDZ nebo zalivy

« Uprava zelené - jeji odstranéni z rozhledovych poli k¥izovatek.

« Doplnéni a Upravy VDZ a SDZ

V Praze, FIJEN 2007 vttt autorsky kolektiv
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